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Brand

Antrag zur Realisierung der Rad-Vorrang-Route
Aachen-Brand - Innenstadt

Die Projektwerkstatt () ,Fahrradfreundliches Brand“ bittet um Berlcksichtigung der
folgenden Vorschlage zur Realisierung einer Rad-Vorrang-Route von Aachen-Brand in
Richtung Innenstadt.

Rad-Vorrang-Route — Was ist das?

Auf einer Rad-Vorrang-Route haben Radfahrer Vorrang vor anderen Verkehrsteilnehmern.
Die Rad-Vorrang-Route ist ein attraktives Angebot an Berufspendler um mit dem Fahrrad
schnell und komfortabel zur Arbeit zu fahren. Sie ermdéglicht Kindern und alteren Menschen
ein sicheres Fahren mit dem Rad.

Rad-Vorrang-Route — Wie funktioniert das?

Die Rad-Vorrang-Route verlauft weitestgehend auf verkehrsarmen Anliegerstrallen. Die
StralRen werden als Fahrradstra3en gemal StralRenverkehrsordnung ausgewiesen. Hier gilt
eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h flr Kraftfahrzeuge, Radfahrer dirfen neben-
einander fahren und an Kreuzungen hat die Route Vorfahrt vor querenden Stralden (nicht
bei hoherrangigen Stralken). Der Routenverlauf wird im Strallenverlauf optisch hervor-
gehoben, wie auch durch eine entsprechende Beschilderung gekennzeichnet.

Rad-Vorrang-Route — Warum brauchen wir das?

Die in den letzten Jahren realisierten Radverkehrsanlagen gemafl dem Malinahmenplan
Radverkehr der Stadt Aachen @ haben priméar Lickenschliisse im bestehenden Netz
beseitigt. Eine durchgangige Routenfihrung von den AulRenbezirken in die Innenstadt ist
bisher nicht fiir Radfahrer realisiert worden. Ahnlich wie die klassifizierten Straken fiir den
Kraftfahrzeugverkehr (Autobahn-, Bundes- und Landesstral3en) sollen die Rad-Vorrang-
Routen eine Bundelung und zugige Abwicklung von groReren Radverkehrsmengen
ermdglichen. Die Rad-Vorrang-Route soll fur alle Menschen eine sichere, komfortable und
schnelle Route sein, um mit dem Rad in die Innenstadt zu fahren. Vor allem fir Menschen,
welche das Fahrrad bisher nicht regelmafig nutzen, soll dies ein attraktives Angebot sein
um den Umstieg vom Auto auf das Fahrrad zu schaffen.

Rad-Vorrang-Route — Veranlassung fiir diese Route?

Im Stadtteil Brand wohnen heute rund 18.000 Menschen mit steigender Tendenz durch die
Ausweisung neuer Baugebiete. Ein Grofteil der hier Lebenden fahrt regelmaRig in die
Innenstadt zur Arbeit, zum Einkaufen, zur Schule, zur Universitat oder zu den kulturellen
Angeboten im Zentrum. Die Hauptroute von Brand in die Innenstadt Uber die Trierer Stral3e
und den Adalbertsteinweg ist eine sehr stark befahrene Verkehrsachse mit Defiziten bei der
Leistungsfahigkeit, Luftqualitat und Verkehrssicherheit beim Kfz- wie auch teilweise beim
offentlichen Nahverkehr (OPNV). Durchgangige Radverkehrsanlagen sind hier und auch auf
alternativen Routen nicht vorhanden. Gemeinsames Ziel der Stadt Aachen und der Politik
ist es, mdglichst viel Verkehr vom Kfz auf den Umweltverbund zu verlagern (OPNV, Rad-
und Fulgangerverkehr) um die Lebensqualitat in der Stadt zu verbessern.

Rad-Vorrang-Route — Wer profitiert davon?

Voraussetzung fur eine nachhaltige Starkung des Radverkehrs von Brand in die Innenstadt
sind sichere und gut ausgebaute Radwege. Der Malistab hierfur sind Kinder und altere
Menschen. Kinder missen gemal} Stralenverkehrsordnung ab dem 10. Lebensjahr auf der
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StralRe fahren. Wer wirde sein Kind heute mit dem Fahrrad alleine von Brand in die
Innenstadt fahren lassen? Niemand, da die bestehenden Radverkehrsanlagen unsicher
sind, abrupt enden, schlecht ausgebaut und ausgeschildert sind! Von daher bendtigen wir
eine neue Qualitat fur die Radwege in Aachen. Nur mit deutlich besseren Angeboten werden
z. B. Eltern ihre Kinder mit dem Fahrrad zu Terminen bringen oder altere Menschen vermehrt
das Fahrrad und nicht das Auto nutzen. Die starkere Verbreitung von Pedelecs und E-Bikes
lasst die Hohenunterschiede und die Entfernung zwischen den Stadtteilen verblassen und
man ist mit dem Rad schneller am Ziel als mit dem Auto. Eine attraktive und sichere
Routenfihrung ist flr Kinder und altere Menschen unabdingbar und Uberzeugt auch alle
anderen Radfahrer.

Rad-Vorrang-Route — Welche Qualitat hat die Route?

1. Die Route muss im gesamten Verlauf fir alle Verkehrsteilnehmer sofort sichtbar sein und
den Vorrang fur Radfahrer verdeutlichen. Dies erfolgt durch eine farbige Fahrbahn-
markierung fur den Radverkehr.

2. Radfahrer durfen in Fahrradstral3e nebeneinander fahren und sich dabei unterhalten. Um
dies zu verdeutlichen, ist die Markierung eines mindestens 2 m breiten Streifens je
Fahrtrichtung, wie in der Abb. 1 ersichtlich, wichtig. Nur so werden von Kraftfahrzeugen
ausreichende Sicherheitsabstande beim Uberholen eingehalten. Der Streifen ist im
ausreichenden Abstand zu parkenden Autos (mind. 0,75 m) zu markieren.

: PSRN .
Abbildung 2: Beschilderung einer Fahrradstralie

..'-' s - . \ S =
Abbildung 1:beispielhafte Fahrbahnmarkierung bei
Rad-Vorrang-Route

einer

3. Auf StraRen mit Tempo 50 werden Radfahrstreifen (B = 1,85 m) oder "Separated Bike
Lanes" - also baulich getrennte Radwege auf Fahrbahnniveau - realisiert (s. Abb. 3 + 4)

Abbildung 3: eparated Bike Lanes Hossegor / Stidfrankreich @ Abbildung 4: bauliche Trennung Radweg zur Fahrbahn
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4. Die Route verlauft Uber glatt asphaltierte Fahrbahnen ohne Bordsteinkanten und sonstige
Hindernisse, welche die Qualitat einschranken.

5. Die Rad-Vorrang-Route bekommt Vorfahrt an Tempo-30-Stral3en. Bei Kreuzungen mit
hoherrangigen Strallen mit Ampelanlage ist eine Grune Welle fur eine Durchschnitts-
geschwindigkeit des Radverkehrs von 20 km/h einzurichten. Das primare Ziel ist die
Verbesserung der Reisegeschwindigkeit fur Radfahrer auf dieser Route.

Rad-Vorrang-Route — Welche Ziele werden hiermit verfolgt?

Die erforderlichen Umbaumalinahmen sollen eine deutliche Verbesserung der Fahrzeiten
fur Radfahrer von Brand in Richtung Innenstadt bringen. Nur so kann das Fahrrad in direkter
Konkurrenz zum schnelleren Kfz bestehen. Einhergehend soll eine Verbesserung der
Sicherheit von FulRgangern und Radfahrern erzielt werden. In den Anliegerstral3en soll
durch den Vorrang fiur Radfahrer eine Reduzierung der durchschnittlichen Fahr-
geschwindigkeit von Kfz erreicht werden. Durch geeignete Malnahmen, wie z. B.
Fahrbahnverengungen an Kreuzungen, sind Schleichverkehre aus Wohngebieten und
Anliegerstral’en entlang der Rad-Vorrang-Route zu unterbinden.

Rad-Vorrang-Route — Wie finanzieren wir das?

Die Stadt Aachen beteiligt sich am Bundeswettbewerb Klimaschutz im Radverkehr des
Bundesministeriums fur Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit, welcher voraus-
sichtlich Ende 2016 entschieden wird. Der Forderantrag (") von April 2016 sieht die Realisier-
ung einer Rad-Vorrang-Route von Eilendorf in die Innenstadt vor. Ab der Bismarckstralle
verlaufen beide Routen deckungsgleich. Ggf. kdbnnen auch MalRnahmen flr die Brander
Route aus diesem Fordertopf finanziert werden. Hier ist die Brander Politik gefragt.

Rad-Vorrang-Route — Wo geht es lang?

Marktplatz — Marktstral’e — Wolferskaul — Rombachstralle — Geh-/Radweg unter Autobahn am Brander
Wall — Herderstralle — Stettiner Stralle — Danziger Stral’e — Kdnigsberger Stralte — Sittarder Stralte —
LintertstralRe — Adenauer Allee — Altstrale — Clermontstral’e — Robert-Koch-Stralte — Krautmiihlenweg —
Obere Drimbornstrae — Drimbornstrafle — BismarckstraRe — Schlossstral’e — Lothringer Strale —
HarscampstralRe — Schildstral’e — Henger Herrjotts Fott — Wirichsbongardstral’e — Elisenbrunnen

Aachen
Zentrum

Brand
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MaRnahmenliste punktuelle UmbaumafRnahmen

PUNKT Nr. 01 — RombachstraBe / Gesamtschule / Autobahnunterfiihrung

Beschreibung:

- Abzweig von Rombachstrale in Hohe Gesamtschule in Richtung Geh-/Radweg zur
Autobahnunterfuhrung; unsicher durch hohe Bordsteinkante und Einschrankung der
Sicht durch parkende Autos; Konflikte durch Ausfahrt Parkplatz Gesamtschule

- unklare Verkehrsfuhrung / Beschilderung in Fahrtrichtung Brand

Lésungsvorschlag:

- sichere Ableitung auf Fahrbahn (Nullabsenkung Bordstein) und optisch eindeutige
Verkehrsfuhrung; Ausweisung einer Fahrradstral3e in Rombachstralie

PUNKT Nr. 02 — Wegefiihrung zwischen Stettiner und Danziger StraBBe

Beschreibunag:

- Geh-/Radweg am Kindergarten "Kodnigsberger Stralde" ist fur Rad-Vorrang-Route zu
schmal

Lésungsvorschlag:

- Verlauf der Rad-Vorrang-Route weiter norddéstlich hinter Spielplatz in Verlangerung
Danziger Stralde

Abbildung 5: Rad-Vorrang-Route im Bereich Driescher Hof

PUNKT Nr. 03 — Kreuzung Sittarder StraBe / FichtestralRe / LintertstraBe

Beschreibung:

- Rad-Vorrang-Route verlauft Gber Sittarder Stral3e in Richtung Stadt und quert Uber den
fur Radfahrer freigegebenen Gehweg zur LintertstraRe; aufgrund der Kurve im Ubergang
zur Fichtestralle ist Stelle unubersichtlich hat hohes Konfliktpotential; keine sichere
Einfadelung auf Lintertstralle
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Losungsvorschlag:

- es werden zwei Losungen mit unterschiedlichen Vor- und Nachteilen vorgeschlagen

- Verschwenkung der Route nach den Garagen durch die Grinflache zur Lintertstralle

- Verlauf der Route zwischen Gehweg und Parkplatzen, dann Verschwenkung vor
Ampelkreuzung auf Fahrbahn in Sichtbereich der Kfz

Y

bbildung 7: Rad-Vorrang-Route Variante 2
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PUNKT Nr. 04 — LintertstraBe Abschnitt SchonforststraBe - Adenauerallee

Beschreibung:

- keine Radverkehrsanlagen entlang der Stral3e (Tempo 50) vorhanden

Lésungsvorschlag:

- bergauf: aufgrund starker Steigung in Richtung Brand Realisierung eines baulich
getrennten Radweges ("Separated Bike Lanes"); Ausbildung Kreuzungen an querenden
Strallen Buschmihle und Goldberg nach niederlandischem Vorbild (héhengleiche
FUhrung des Radverkehrs und Anrampung zu den querenden Stralen; ausreichendes
Sichtfeld vor Anrampung fur in Lintertstral3e einbiegende Fahrzeuge

- bergab: Radfahrstreifen (B=1,85 m) mit breitem Sicherheitstrennstreifen zu parkenden
Autos (B=0,75 m); aufgrund starken Gefalles kommt es zu hohen Fahrgeschwindigkeiten
beim Radverkehr (> 40 km/h!) was zu berucksichtigen ist

PUNKT Nr. 05 — Kreuzung LintertstraBe / Adenauer Allee

Beschreibunag:

- vom Autoverkehr dominierte Kreuzung (Tempo 50) mit unsicherer Querungsmaglichkeit
fur Radverkehr in Richtung Altstrae bergab bzw. Lintertstrale bergauf

Lésungsvorschlag:

- bergab: zur Verbesserung der Reisegeschwindigkeit wird Radverkehr vom Radfahr-
streifen vor Kreuzung entlang des bestehenden Fullweges an der Ampel vorbei geleitet;
Querung des FuRweges wird wie in Kopenhagen mit einem Zebrastreifen ausgefuhrt

- bergauf: Linksabbieger vom Madrider Ring in Richtung Lintertstral3e erhalt zusatzlichen
Radfahrstreifen, da Schaltzeiten der Ampel fir jeweiligen Richtungen unterschiedlich sind

- die Durchfahrt fur Kfz Gber Mittelinsel wird gesperrt um Schleichverkehr aus der Altstralle
zu halten, nur indirektes Abbiegen fur Kfz moglich

Rad-Vorrang-Route
in Richtung Innenstadt

Rad-Vorrang-Route
_in Richtung Brand

i

Zebrastreifen fur
FuRgénger

v8L

981

'S Abbieger fir
P o,c‘:} £ Rad-Vorrang-Route ‘

At;bildung/ 7 Umgestaltung Kreuzung Adenauerallee / LintertstraRe auf Basis einer Vorlage im
Mobilitatsausschuss (Tunnelsanierung durch den Landesbetrieb Straenbau NRW) ™)

Seite 6 von 12

881




Projektwerkstatt ,Fahrradfreundliches Brand® 20. November 2016

PUNKT Nr. 06 — Clermontstrafe / Krautmiihlenweg / Obere DrimbornstraRe

Beschreibung:

- Rad-Vorrang-Route soll Uber Krautmuihlenweg als Verbindung zwischen Clermontstralle
und Obere Drimbornstrale verlaufen

- hier stark beschadigte Asphaltoberflache, Umlaufsperren, Poller und nicht abgesenkte
Bordsteinkanten, unkomfortabel zu befahren

- entlang Obere Drimbornstralde ist aufgeschultertes Parken auf dem Gehweg erlaubt;
hierdurch wird Radverkehr vom Krautmuhlenweg auf Obere Drimbornstral3e behindert
und Verkehrssicherheit eingeschrankt

Lésungsvorschlag:

- Erneuerung der Asphaltoberflache

- sichere Ableitung des Radverkehrs auf Fahrbahn; ausreichende Sichtdreiecke freihalten

- Ausweisung einer Fahrradstra3e und Fahrbahnmarkierung Obere Drimbornstralle

- Nullabsenkung des Bordsteins

- Entfernung der baulichen Hindernisse

- Beleuchtung des Krautmuhlenweges

Abbildung 8: Ubergang Krautmiihlenweg - Obere DrimbornstralRe

PUNKT Nr. 07 — Kreuzung BismarckstrafBe / Drimborn

Beschreibung:

- Uberdimensionierte Kreuzung fur gréftenteils mit Tempo 30 beschilderte Strallen (nur
Strallenabschnitt BismarckstraRe zwischen Drimborn und Oppenhoffallee Tempo 50)

- lange Wartezeiten an Ampel fur Fuganger und Radfahrer

Lésungsvorschlag:

- Ruckbau Ampel und Tempo 30 auf allen anbindenden Stralen

- Minikreisverkehr zur Reduzierung des Fahrbahnquerschnittes (s. Abbildung 9)

- Linksabbiegespuren zu Mittelinseln mit Zebrastreifen umbauen (Querungshilfe fur
FuRganger)
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Abbildung 9: Umgstaltung der Kreuzung Bismarckstrafde / Drimbornstrafe fir Rad-Vofrang-Route

PUNKT Nr. 08 — Schlossstralle

Beschreibung:

- beim Berufsverkehr stauen sich Autos regelmalig vor Ampel Oppenhoffallee bis
Zebrastreifen Bismarckstrale und blockieren Fahrbahn fir Radfahrer

Losungsvorschlag:

- Realisierung der Rad-Vorrang-Route wird Radverkehrsanteil im Strallenabschnitt
erhohen; dies fuhrt zu Verlagerung von Verkehrsstromen, ggf. sind Schleichverkehre aus
Bismarckstralte auszusperren

AbbiIdung 10: morgendlicher Berufsverkehr in der Schlossstralle
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PUNKT Nr. 09 — Lothringer StraBe Abschnitt AlfonsstraBe / Parkhaus

Beschreibung:

- haufige Konflikte zwischen Verkehrsteilnehmern aufgrund unklarer und unubersichtlicher
Strallengestaltung; zweimalige Fahrbahnquerung flur Radverkehr

- extrem beengte Verhaltnisse auf der am starksten befahrenen Radroute in Aachen (nur
Gehweg, Zusatzschild ,Radfahrer frei“, in beiden Fahrtrichtungen)

- lange Wartezeiten an Ampel Wilhelmstral3e fur FuRganger und Radfahrer

Lésungsvorschlag:

- Errichtung baulich getrennter Radwege fir beide Fahrtrichtungen, Lothringer Strale ist
wichtige Verbindung fur Fu3génger / Radfahrer vom Frankenberger Viertel in Innenstadt
(soll zum Premiumweg umgestaltet werden gemaR Innenstadtkonzept 2022 )

- zusatzliche Querungsmoglichkeit fur Fulganger und Radfahrer an der Wilhelmstralle

- die Reduzierung des Flachenbedarfs fur parkende Autos im StralRenquerschnitt kann im
benachbartes Parkhaus kompensiert werden

#

Abbilduh‘érﬂ: Umgestaltung Lothringer Strafe / Kreuzung Alfonsstralie zur Rad-Vorrang-Route
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Abbildung 12: Umgestaltung Lothringer Strafle vor Kreuzung WilhelmstralRe zur Rad-Vorrang-Route

Abbildung 13: Umgestaltung Lothringer StraRe / Kreuzung Wilhelmstraflte zur Rad-Vorrang-Route
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Abbildung 14: Umgestaltung Lothringer Straf3e in Hohe Parkhaus zur Rad-Vorrang-Route

PUNKT Nr. 10 — Uberleitung HarscampstraBe / SchiitzenstraBe

Beschreibung:

- Querung von Harscampstral3e zur Schutzenstralde ist aufgrund beengter Verhaltnisse mit
FuRgangern, Baumbeet, Sitzbank und Hecke konfliktreich

- unzureichende Sichtverhaltnisse durch parkende Fahrzeuge in Kurve Schitzenstralde

- Konflikte mit Kfz durch Querung des Radverkehrs im Kurvenbereich

Lésungsvorschlag:

- bauliche Anderung des Bereiches und klare Fihrung des Radverkehrs mit
Bevorrechtigung gegenuber dem Kfz-Verkehr, querenden FuRgangerverkehr durch
Zebrastreifen bevorrechtigen

PUNKT Nr. 11 — Platz Henger Herrjotts Fott

Beschreibung:

- Radverkehrsfuhrung an Kreuzung Reihgasse, Bornstral’e und Ein-/Ausfahrt Parkhaus ist
unubersichtlich und von Verkehrsfiihrung unklar

Lésungsvorschlag:

- bauliche Herstellung einer durchgangigen Rad-Vorrang-Route mit Bevorrechtigung
gegenuber dem querenden Kfz-Verkehr im gesamten Kreuzungsbereich (s.
Abbildung 15), Anrampung fur Kfz-Verkehr an Rad-Vorrang-Route
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Abbildung 15: Umgestaltung des Platzes Henger Herrjotts Fott zur R—VorrangRoute

PUNKT Nr. 12 — FuBgangerzone WirichsbongardstraRe

Beschreibung:

- unkomfortables Befahren durch grobes Kopfsteinpflaster

Lésungsvorschlag:

- Einbau eines 3 m breiten Mittelstreifens in der Ful3géngerzone aus geschnittenem
Pflaster ahnlich des Pflasters in der Johannes-Paul-lI-Stral’e am Domkapitel; dadurch
klare und eindeutige Fihrung des Radverkehrs sowie Minimierung der Konflikte mit
FuRgangern

Radvorrangrouten fir Aachen — Konzept des VCD Kreisverbandes Aachen / Diiren:
Der Routenverlauf der Projektwerkstatt ,Fahrradfreundliches Brand“ deckt sich
weitestgehend mit den Vorschlagen des VCD Kreisverbandes Aachen / Diren zu
,Radvorrangrouten flir Aachen® V"), welche im Oktober 2016 im Blirgerforum der Stadt
Aachen vorgestellt wurden. Das Burgerforum hat beschlossen den Vorschlag an den
Mobilitdtsausschuss weiterzureichen. Das Konzept soll dann von der Stadtverwaltung bei
der weiteren Planung im Rahmen des oben genannten Foérderprogrammes des
Bundesumweltministeriums berutcksichtigt werden.

i http://kryger.de/ffBrand/

i http://www.aachen.de/de/stadt_buerger/verkehr_strasse/verkehrskonzepte/radverkehr/radverkehr/index.html

i http://adfc-blog.de/2016/08/baulich-getrennte-radwege-aber-sicher/

v http://www.aachen.de/de/stadt_buerger/verkehr_strasse/verkehrskonzepte/radverkehr/Rad-Vorrang-Routen/index.html
v http://ratsinfo.aachen.de/bi/vo020.asp?VOLFDNR=14801

Vi http://www.aachen.de/de/stadt_buerger/planen_bauen/stadtentwicklung/innenstadt/innenstadtkonzept_2022/

Vi https://nrw.ved.org/der-ved-in-nrw/aachen-dueren/radverkehr/#c2273
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